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(57) Abstract 


Decribcd is a drive for a windshield wiper, consisting of an 
electric motor (1), a gear train (2) and an electronic unit (23) to control 
the motor. Provided also is a parking position switch that is operated 
by the main gearwheel (6) of the gear train (2), To create a compact 
unit the invention proposes that the electronic unit (23) and the gear 
train (2) be fitted in a housing (3), the electric motor being flanges- 
mounted to the housing (3), which is equipped with a connector shell 
(70), the connector in the connector shell (70), the eicctronics unit (23), 
the electric motor (1) and the parking position switch being electrically 
connected by means of strip conductors, which arc installed only in the 
housing (3). 

(57) Zusammenfassung 

Es wird cin Antricb ftlr einc Scheibcnwischcranlage bcschricbcn, 
die aus einem Elektromotor (1), einem Getriel)e (2) und einer elektro- 
nischen Einhcit (23) zur Steuerung des Motors (1) besteht. Weiterhin 
ist cin sog. Parkstellungsschalter vorgesehen, der vom Hauptzahnrad 
(6) des Getriebes (2) betatigt wird. Um zu einer kompakten Einheit 
zu gelangcn, wird vorgcschlagen, dat5 die elektronische Einhcit (23) 
sowie das Getriebe (2) in einem Gehiiusc (3) vorgesehen sind, wobei der 
Elektromotor (1) an das Gchausc (3) angeflanscht ist und das GehSuse 
(3) mit einem Steckcrgchilusc (70) vcrsehen ist, wobei die elektrischen 
Verbindungen zwischen dcm Stecker im Steckergehause (70), der Elek- 
tronikeinheit (23), dcm Elektromotor (I) und dem Parkstellungsschalter 
iiber Leiterbahncn crfolgt, die ausschliefllich im GehSusc (3) verlegt 
.^ind. 
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Antriebsvorrichtung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebsvorrichtung, 
insbesondere fiir eine Scheibenwischanlage, bestehend aus 
einem Elektromotor , einem Getriebe und einer elektronischen 
Einheit zur Steuerung des Motors, In der Kegel wird der Mo- 
tor an das Gehause angeflanscht und die elektronische Steue- 
rung gesondert von der Antriebseinheit aufgebaut und iiber 
Leitungen mit dem Motor bzw. einem Parkstellungsschaltei: xm 
Getriebe verbunden . 

Die Erfindung beruht auf der Aufgabe, eine kompakte Einheit 
zu schaffen, die leicht zu montieren ist . Dazu wird vorge- 
schlagen, daB das Getriebe und die elektronische Einheit in 
einem Gehause vorgesehen sind, wobei der Elektromotor an 
dieses Gehause angeflanscht ist und das Gehause mit einem 
Steckergehause versehen ist, wobei die elektrischen Verbin- 
dungen zwischen dem Stacker im Steckergehause, der Elektro- 
nikeinheit im Elektromotor unl ein vom Getriebe betatigten 
Schalter iiber Leiterbahnen erf olgt , die ausschlieiJlich im 
Gehause verlegt sind. 

Diese Anordnung fuhrt zu einer kompakten Baueinheit. Auiier- 
dem hat sie den Vorteil , da6 die elektrischen Leitungen, 
ausschlieBlich im Gehause verlegt sind, so dai3 die Gefahr 
von Kurzschlussen minimiert ist. Es bietet sich an, die Lei- 
terbahnen aus Stanzgittern herzustellen, wobei mindestens 
eine Leiterbahn dieses Stanzgitters mit einem einstiickig 
angeformten Kuhlblech versehen ist, daB an einem metallic 
schen Deckel des Getriebegehauses anlegbar ist. Diese Lei- 
terbahn wird dann vorzugsweise mit dem Massepotential ver- 
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bunden, so da/5, wenn das Getr iebegehause selbst aus Kunst- 
stoff besteht, der Deckel auf Massepotential liegt , 

Es empfiehlt sich weiterhin auch den metallischen Gehause- 
mantel des angef lanschten Elektromotors mit der Masseleiter- 
bahn zu verbinden. 

AuJierdem kann an dieser Masseleiterbahn eine Lasche ange- 
formt sein, die sich an den Leistungstransistor der Elek- 
tronikeinheit aniegt, und die in Kontakt steht init dem Dek- 
kel des Gehauses . Auf diese Weise wird der metallische Dek- 
kel des Gehauses nicht nur auf Massepot:ential gelegt, son- 
dern dient gleichzeitig der Warmeabfuhr- fur den Leistungs- 
transistor . 


Beschreibung eines Ausf uhrungsbeispiels 

Im folgenden wird die Ausfiihrung einer Motorgetriebeeinheit 
fiir eine Wischanlage eines Kraft fahrzeuges beschrieben, Wie 
aus der Beschreibung" deutlich wird, las sen sich die wesent- 
iichen Elemente dieser Anlage auch fur Motorgetriebeeinhei- 
ten einsetzen, die anderen Anwe|idungszwecken dienen. 

Die Beschreibung erfolgt anhand von 10 Figuren, die folgen- 
des zeigen: 

Figur 1 zeigt eine Motorgetriebeeinheit ohne Getriebedek- 
kel, wobei die Darstellung zum Teil in Draufsicht 
zum Teil im Schnitt erfolgt. 

Figur 2 zeigt einen Schnitt entlang der Linie II-II der 
Figur 1 . 

Figur 3 zeigt in Draufsicht das Getriebegehause ohne Dek- 
kel mit einer auf den Boden des Gehauses liegen- 
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den Kontaktscheibe . 

Figur 4 zeigt einen Schnitt entlang der Linie IV-IV der 
Figur 3 . 

Figur 5 zeigt eine Sicht von aui5en gegen den Boden des 

Getriebegehauses, zum Tail in Drauf sicht, zum Tail 
geschnitten, mit einer eingelegten Elektronikein- 
heit . 

Figur 6 zeigt eine Draufsicht auf die Biirstentrageplatte 
des Elektromotors , 

Figur 7 zeigt einen Schnitt durch das Gehause entlang der 
Linie VII-VII der Figur 1, 

Figur 8 zeigt ein Detail auf Figur 2, 

Figuren 9 a, b zeigen die Kontaktplatte , die in das Gehause 
eingelegt wird, 

Figur 10 zeigt eine Bef estigungsmoglichkeit fiir die Kon- 
taktplatte im Gehause, 

Figur 11 zeigt Einzelheiten der Wasserdurchf iihrung durch 
die 

Abtriebswelle . 


Zunachst wird auf die Figur 1 Bezug genommen. 

Die Einheit besteht aus einem Elektromotor 1 sowie einem 
Getriebe 2, Der Elektromotor 1 ist seitlich am Getriebege- 
hause 3 befestigt, Bei dem Getriebe handelt es sich um ein 
sogenanntes Pendelgetriebe , 

Dieses besteht aus den folgenden Elementen. Die Kotorwelle 4 
ist verlangert und tragt an ihrem verlangerten Ende eine 


wo 97/01464 PCT/EP96/02594 

- 4 - 

Schnecke 5. Diese kanunt in einem Schneckenrad 6. Exzen- 
trisch zur Achse 7 des Schneckenrades 6 ist ein erster Hefael 
8 mit einem Teilritzel 9 mit dem Schneckenrad 6 Lm Drehpunkt 
13 schwenkbar verbunden. Das Teilritzel 9 greift in ein wei- 
teres Teilritzel 9' an der Abtriebswelle 11 ein, Ein Dreh- 
punkt 12 am ersten Hebel 8 ist uber einen zweiten Hebel 10 
derart an die Abtriebswelle 11 angelenkt, daB der Drehpunkt 

12 sich stets auf einen Teilradius um die Achse der Ab- 
triebswelle 11 bewegt . 

Wird das Schneckenrad 6 durch den Motor unter Beibehaltung 
seiner Drehrichtung angetrieben, fuhrt der erste Hebel 8 
aufgrund seiner doppelten Anlenkung in den Drehpunkten 12, 

13 eine Zwangsbewegung aus , die dazu f iihrt , daB die Ab- 
triebswelle 11 hin- und hergehend bewegt wird. Durch eine 
entsprechende Wahl der Geometrie der Teilritzel 9, 10 sowie 
der Anlenkpunkte 12, 13, laBt sich nahezu jeder beliebige 
Schwenkwinkel der Abtriebswelle 11 einstellen. 

Wie insbesondere der Figur 2 entnommen werden kann, ragt die 
Achse des Drehpunktes 13 etwas uber den ersten Hebel 8 hin- 
aus. Auf dieses Ende ist eine Kappe 15 aufgesetzt, die ah 
der Unterseite des Deckels 17 des Getriebegehauses 3 ent- 
langgleitet 

2ur Aufnahme dieses Getriebes ist ein Getriebegehause 3 vor- 
gesehen, daB aus zwei Teilen besteht . Der erste Teil besteht 
aus einem Grundkorper 20 aus Kunststoff , der mehrere Aus- 
nehmungen aufweist. Die groBte Aufnehmung dient der Aufnahme 
des Schneckenrades 6, so daB der Grundkorper 20 im wesentli- 
Chen topf- bzw. wannenformig ist. Die offene Seite des 
Grundkorpers 20 wird durch den schon erwahnten Deckel 17 aus 
Metall verschlossen, der den zweiten Teil des Getriebegehau- 
ses bildet , 

Der Grundkorper 2 0 nimmt nun zusatzlich zu den Getriebee- 
lementen welter Elemente auf, die der Steuerung des Motors 
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dienen. Diese sind insbesondere eine Elektronikeinheit 23 
(siehe Figur 5) und ein Kontaktblech 22 mit Kontaktf ahnen , 
die an entsprechenden Schaltbahnen entlanggleiten, die am 
Schneckenrad 6 befestigt sind. 

Damit diese Elemente aufgenommen werden konnen, sind weitere 
Kaimnern bzw. Ausnehmungen im Grundkorper 20 vorgesehen, die 
im folgenden anhand der Figuen 3, 4 und 5 naher beschrieben 
werden sollen. Ein erster Bereich dient der Aufnahme des 
Schneckenrades 6 uad soil daher im folgenden Zahnradkammer 
25 genannt werden. Sie ist kreisformig und besitzt eine Tie- 
fe, die im wesent lichen der Hohe des Zahnrades entspricht. 
Wie der Figur 3 zu entnehmen ist, wird auf den Boden der 
Zahnradkammer ein Kontaktblech 22 flachig eingelegt. Im Zen- 
trum der Kammer befindet sich ein Zapfen 26, der die Achse 
des Schneckenrades 6 bildet. Dieser Zapfen wird in einer 
entsprechenden Vertiefung 28 im Boden 27 der Zahnradkammer 
gehalten . 

Der Boden weist weitere Vertiefungen 28', 28'' auf, in denen 
eine Entstordrossel 29 bzw. ein Kondensator 29' eingefuhrt 
werden, die auf der Unterseite des Kontaktbleches 22 ange- 
ordnet sind. An die Zahnradkammer 25 schlieBt sich eine Ril- 
le 30 an, in der die Schnecke 5 an der verlangerten Motor- 
welle 4 angeordnet wird, Zur Durchfiihrung der Welle, 
schlieBt sich in axialer Richtung an die Rinne 30 ein Durch- 
bruch an, der in den Flansch flir den Elektromotor 1 endet. 
Die Rinne 30 ist zur Zahnradkammer 25 hin offen, damit die 
Schnecke 5 und das Schneckenrad 6 in Kontakt treten konnen. 
An einer weiteren Seite der Zahnradkammer 25, etwa um 90 
Grad zur Rinne 30 versetzt,, und vom Elektromotorenflansch 
abgewandt, befindet sich ein Schwenkbereich 31, der wie 
deutlich der Figur 1 zu entnehmen ist, dazu dient, Schwenk- 
moglichkeiten fur den ersten und zweiten Hebelarm 8, 10 zu 
schaf f en. 

Dieser Bereich . 31 ist nach auBen hin in etwa quadratisch 
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begrenzt, der Boden xst fiach, seine Tiefe ist wesentlich 
geringer als die der Zahnradkammer 25, so dafi zwischen der 
Zahnradkammer 25 und dem Schwenkbereich 31 eine Stufe 32 
vorliegt , 

2ur Aufnahine einer liagerhiilse 40 ist im AnschluB an den 
Schwenkbereich 31 sowie der Zahnradkammer 25 ein topfformi- 
ger Auf nahmedom 41 vorgesehen. Die Kantie des Auf nahmedoms 41 
beginnt etwa auf Hohe des Bodens des Schwenkbereichs 31. Der 
Boden 42 des Auf nahmedoms 41 liegt noch deutlich unterhalb 
des Bodens der Zahnradkammer 25. Weil die ^uflere Kontur des 
Doms 41 zum Teil in die Zahnradkammer 25 hineinragt, ist die 
Wand des Doras in diesem Bereich weggeschnitten. Im Zentrum 
des Doms befindet sich die Lagerhiilse 40, die auf Hohen des 
Bodens des Schwenkbereichs 31 beginnt durch den Boden 4 2 des 
Domes 41 hindurchragt und sich dariiberhinaus erstreckt. Zwi- 
schen der Innenwand des Domes und der Au)5enwand der Lager- 
hiilsG 4 0 erstrecken sich Versteif ungsstreben 45 iiber die 
gesamte Hohe des Domes. Zum Teil sind die Streben weg- 
geschnitten, namlich in dem Bereich, der in die Zahnradkam- 
mer 25 hineinreicht . 

Die genannten Bereiche: Zahnradkammer 25, Rinne 30, Schwenk- 
bereich 31 sowie der Dom 41 sind von einem Rand 50 umfaBt, 
dessen obere Kante auf. gleicher Hohe verlauft und als Aufla- 
geflache 51 fiir den Metalldeckel 17 und einer gegebenenf alls 
zwischen Rand und Deckel eingelegten Dichtung dient, 

Wie der Figur 4 und 5 zu entnehmen ist, ist der Rand 50 zum 
Teil bis unterhalb des Bodens der einzelnen Bereiche gefiihrt 
worden. In Figur 5 sieht man, daJ3 der untere Randbereich 52 
die Unterseite des Bodens 53 der Zahnradkairaner 25 mit ca. 
180 Grad umschlieBt. Von diesem iiber die Unterseite des Bo- 
dens hinaus verlangerten unteren Randbereich 52 verlaufen 
vier Rippen 54 zu einen zentralen Sockel 55, der ebenfalls 
aus der Unterseite des Bodens 53 hinausragt und wie in Figur 
2 zu erkennen ist der Aufnahme des Zapfens 26 dient. 
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Man erkennt, da5 der Sockel 55 in etwa auf gleicher Hohe 
endet wie der Boden 4 2 des Domes 41. Zwischen dem Sockel 55 
und dem Dom 41 verlaufen drei Versteif ungsrippen : die zen- 
trale Rippe 56 verlauft vom Zentrum des Sockels 55 zur Achse 
des Domes 41, zwei Seitenrippen 57 verlaufen jeweils -tangen- 
tial in den Sockel 55 bzw, in den Dom 41 hinein. 

Die Anordnung der Rippen wurde deshalb gewahlt, well es not- 
wendig ist, daii der Zapfen 26 also die Drehachse des Schnek- 
kenrades 6 sowie die Achse der Abtriebswelle 11 moglichst 
exakt zueinander ausgerichtet bleiben, urn Gerausche beim 
Betrieb des Motors zu vermeiden, Um die dazu notwendige 
Steifigkeit zu erreichen^ wurde der Sockel 55 nicht unmit- 
telbar an die Lagerhiilse 40 angebunden, sondern unter 2wi- 
schenschaltung des Domes 4 1 mit einem gegeniiber der Lager- 
hiilse 4 0 erweiterten Durchmesser . Damit kfinnen mdgliche Ver- 
windungen durch die Rippen 56, 57 besser auf genommen werden. 
Die Lagerhiilse 40 selbst ist iiber die Versteif ungsrippen 45 
fest im Dom 41 gehalten. 

Auch der Rand 50 im Bereich des Schwenkbereichs 31 ist nach 
unten durchgezogen , so daB sich auf der vom Schwenkbexeich 
31 abgewandten Seite eine Auf nahmekammer 60 bildet, die der 
Aufnahme einer Steuerungselektroni|: 2 3 dient . Dies ist: be- 
senders gut in Figur 5 zu erkennen, in der ein Deckel 61, 
der diese Kaimner verschlieiit , teilweise weggeschnitten ist, 
so daB eine Platine 62 zu erkennen ist, auf der elektroni- 
sche Schaltelemente aufgebracht sind. Die Auf nahmekainiuer 60 
wird begrenzt einerseits durch den nach unten durchgezogenen 
Rand, sowie durch eine der Rippen 54 und einer Seitenrippe 
57 , 

An die Seitenwand des Schwenkbereichs 31 bzw. der Auf nahme- 
kammer 60, die tangential in die Wand der Zahnradkammer 25 
einlauft, ist ein Steckergehause 70 angeformt. Bei dem Stek- 
kergehause handelt es sich um einen rechteckf ormigen Kasten 
71,, der nach oben und unten hin of fen ist. Der Kasten 71 
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wird durch eine Trennwand 72, die zu den beiden offenen Sei- 
ten hin parallel verlauft, in zwei Bereiche unterteilt. Der 
eine Bereich ist zur oberen Seite des Gehauses hin offen und 
dient der Fiihrung eines Steckers , wozu die Innenseite des 
Kastens mit entsprechenden Fiihrungsnuten 73 versehen ist. 
Der andere Bereich des Kastens, der zur unteren Seite des 
Gehauses 3 hin offen ist, ist zusatzlich zur Auf nahmekammer 
60 hin geoffnet, so daii die Platine 62 in diesem Bereich des 
Kastens hineinragen kann. An die Platine sind vier Stxfte 
angelotet, die durch Durchbriache 74 in der Trennwand hin- 
durch in den ersten Bereich des SteckergehMuses 7 0 hinein- 
ragen, und dort mit den entsprechenden Kontakten des Gegen- 
steckers in Verbindung gebracht warden konnen . 

Im Bereich des Bodens der Zahnradkamraer 25 sind ebenfalls 
drei Durchbriiche 75 vorgesehen, die in den Auf nahinebereich 
60 hineinfuhren. Durch diese Durchbruche 75 hindurch ragen 
Kontaktlaschen 111, 117, 118 des Kontaktblechs 22. 

Ein weitere Durchbruch 7 6 fuhrt vom Auf nahmebereich 60 durch 
den Boden des Schwenkbereichs 31 in den Schwenkbereich hin- 
ein. Seine Bedeutung soil weiter unten in Zusammenhang mit 
der Erlauterung des Kontaktblechs 22 nSher beschrieben war- 
den . i 

Wie in den Figuren 1-4 zu erkennen ist, sind an der Aui3en- 
seite des Gehauses drei Bef estigungselemente 80, 81 und 82 
angeordnet. Im Prinzip konnen diese Bef estigungselemente an 
jeder Stelle des Gehauses vorgesehen werden, je nachdem wie 
dies die Einbausituation im Fahrzeug es erfordert. Die Be- 
f estigungselemente 80, 81 und 82 bestehen jeweils aus einem 
Sockel mit zwei parallel verlaufenden Seitenwanden 83, 84, 
die die Form eines rechtwinkligen Dreiecks haben. Eine Ka- 
thete des Dreiecks besitzt die Lange, die der Hohe des Ge- 
hauses 3 entspricht und schlieBt an das Gehause 3 an, Damit 
erstreckt sich die andere Kathete senkrecht von der Gehause- 
wan4 ab. Die Seitenwande 83, 84 schliefien zwischen sich eine 
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Flache 85 Bin, die am auBeren Ende ein Bef estigungsauge 86 
aufweist. Der andere Tail der Flache kann, soweit es die 
Steifigkeit es erlaubt, durchbrochen sein. Die Bef estigungs- 
elemente 80, 81/ 82 konnen jeweils so angeojrdnet sein, dai3 
das Auge 86 auf H5he des Gehausedeckels 11, auf Hohe der 
Unterseite des Gehauses 3 oder mittig verlauft. 

Im folgenden wird auf Figur 6 Bezug genommen. Der Bereich, 
in der der Elektromotor angeflanscht wird, weist sine Ver- 
tiefung 89 zur Aufnahme eines Lagers flir die Motorwelle 4 
auf* Aufierdem sind oberhalb und unterhalb des Flansch- 
bereichs Vertiefungen 90, 91 vorgesehen, in denen Befestii- 
gungshaken eingreifen, mit denen das Motorgehause 92 am Ge- 
hause befestigt wird. Auf die Flanschf lache kann entweder 
eine Biirs tentrageplatte 9 2a aus Kunststoff, die iriit entspre- 
chenden FuhrungskanSlen 9 3 fiir die Biirsten 94 des Elektro- 
motors versehen sind, aufgesetzt werden oder schon von vorn- 
herein einstuckig mit dem Gehause 3 ausgefUhrt werden. Zur 
Stromversorgung der Biirsten 94 bzw. zum Halten der Biirsten 

9 4 in den entsprechenden Fiihrungskanalen 93 in der BUrs ten- 
trageplatte 92 ist ein entsprechend gefaltetes Halteblech 95 
vorgesehen, das mit dem Kontaktblech 22 am Boden des Gehau- 
ses 3 verbunden werden kann, Dazu fiihrt ein Durchbruch durch 
die Flanschf lache zur Zahnradkammer 2 5 hin. Am Halteblech 95 
sind zungen 96 vorgesehen, die durch diesen Durchbruch hin- 
durchgreifen und mit dem Kontaktblech verl6t.et werden kon- 
nen, AuJierdem besitzt das Halteblech eine Zunge 96, die an 
dem metallischen Gehausemantel 9 7 des Elektromotors angelegt 
werden kann . 

Die bisher genannten Elemente, die das Gehause bilden, wer- 
den aus einem Stiick aus Kunststoff geformt und durch Spritz- 
giefien hergestellt, Um die notwendige Steifigkeit zu errei- 
chen enthalt der Kunststoff Mineralf asern zwischen 2 mm und 

10 mm Lange Er ernthalt aulierdem Zusatze, die den Kunststoff 
gegen Witterungseinf liiBe (Ozon) resistent machen und ihm, 
damit die Abtriebswelle unmittelbar in der Fiihrungshiilse 
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gelagert werden kann, Gleiteigenschaf ten verleihen. 

Bei der Auslegung des Grundk5rpers 2 0 xnuB darauf geachtet 
werden, daB in mdglichst alien Bereichen gleiche Wandstarken 
vorliegen . 

Dies hat zunachst zur Folge, daJ3 die Bereiche im Boden der 
Zahnradkaminer 25, die die Drossel und den Kondensator auf- 
nehmen, als entsprechende Ausbeulungen auf der Unterseite 
des Bodens 53 hervortreten . 

Weiterhin ist die Lagerhiilse 40, soweit sie aus dem Dom 41 
heraus nach auiien hervorragt, verdickt . Dies entspricht ei- 
ner auf gestuipten Verblendungshulse, die bei den bisherigen 
Gehausen, die nicht aus Kunststoff hergestellt sind, iiber 
die auBen am Fahrzeug sichtbare Lagerhiilse gestUlpt wird. 
Dadurch, daB das ganze Gehause aus Kunststoff hergestellt 
wird, kann auf eine gesonderte Verblendung verzichtet wer- 
den. Die setzt allerdings im allgemeinen voraus, daB, wie 
schon erlautert, der Kunststoff aus witterungsbestandigen 
Material besteht. 

Wie schon erlSutert, ist der obere Rand des Grundkbrpers 20 
j plan ausgebildet, damit dort der Deckel 17 aufgelegt werden 
kann. Da, wie weiter unten schon erlautert worden ist, der 
Deckel 17 auch als axiale Abstiitzung fiir das Getriebe dient 
(Kappe 15), ist eine erhohte Anforderung an die Planheit der 
oberen Kante des Randes zu stellen. 

Urn dies zu erreichen, muB die Sprit zguBfonn so lange nach- 
gearbeitet werden, bis unter Beriicksichtigung von leichten 
Verwindungen, die beim Abkuhlen des Gehauses nach Heraus- 
nahme aus der Form entstehen, eine plane Kantenoberf lache 
entsteht. Eine derartige Nachbereitung ist auBerst schwie- 
rig. Deswegen wird der folgende Weg vorgeschlagen (siehe 
Figur 8) . 
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Das Gehause 3 wird an mehreren Stelien mit Schrauben 101, 
deren zugeordneten Schraublocher 102 in der Kante des Gehau- 
ses angeordnet sind, verbunden. Neben den Schraublochern 102 
befinden sich auf der Kante Erhebungen 100, die das Schrau- 
benloch iiber einen Teilkreis zur Seitenflache des Gehauses 3 
hin umschlieiien. Die Hohe der Erhebung ist ein wenig gerin- 
ger als die Hohe der verwendeten Dichtung 103 zwischen dem 
Gehause 3 und Gehausedeckel 17. 

Die einzelnen Erhebungen 100 konnen leicht auf gleiche H5he 
gebracht werden, indem nach einen ersten Spritzgufi und nach 
Abkiihlen des Gehauses die einzelnen Erhebungen 100 ausge- 
messen werden und die GuBform entsprechend nachgearbeitet 
wird, so dai3 bei den anschiieBend gefertigten Gehausen die 
Erhebungen alle in gleicher Hohe sind. Da die Messung an 
definierten Punkten, namlich an den Erhebungen 100 erfolgen, 
ist die Machbearbeitung der Form leichter durchzuf lihren , da 
sie nur neu an den entsprechenden Stelien der Form erfolgen 
muJi. Dies ist einfacher als wenn versucht werden wiirde, die 
gesamte Kantenoberf lache plan zu bekommen. 

Die Dichtung 103 selbst ist nachgiebig, so daB, wenn der 
Deckel mit dem Gehause verschraubt wird, die Dichtung 103 
soweit runtergedriickt ist, bis der Deckel 17 auf den Erhe- 
bungen 100 aufliegt. 

Im folgenden wird das Kontaktblech 2 2 beschrieben, daJi in 
den Figuren 9a bzw. 9b gezeigt ist. Das Kontaktblech 22 wird 
aus einem Blech ausgestanzt, wobei zwischen den einzelnen 
Leiterbahnen noch Haltestege verbleiben, die nach dem Ein- 
setzen des Kontaktbleches 2 2 in das Gehause 3 durchtrennt 
werden. Die Hauptleiterbahn 101 weist einen zentralen Durch- 
bruch 102 auf, durch den der Zapfen 26 fiir das Schneckenrad 
6 hin durchragt, sobald das Kontaktblech 22 auf den Boden 
der Zahnradkairaner 25 aufliegt. Zu der Hauptbahn gehort eine 
Kontaktfeder 103, die aus der Ebene des Kontakbleches her- 
ausgebogen wird und die an ihrem Ende ein erhabener Kontakt 
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104 besitzt, der mit einer entsprechenden Leiterbahn auf der 
Unterseite des Schneckenrades zusanunenwirkt . Weiterhin weist 
sie eine Kontaktif ahne 105 auf, die sich im Aul3enbereich des 
Kontaktbleches 2 2 befindet. 

Eine weitere Leiterbahn 106 verlauft in etwa parallel zur 
Kontaktfeder 103 und trMgt an ihrem einen Ende eine zweite 
Kontaktif ahne 107 sowie an ihrem anderen Ende ein AnschluB- 
stuck 108 fur die Drossel 28. Eine dritte Leiterbahn 109, 
die L-formig an der AuBenseite des Kontaktbleches verlauft, 
weist an ihrem einen Ende eine Aufnahme 110 fiir das andere 
Ende der Drossel 2 8 auf und endet am anderen Ende in einen 
ersten Kontaktstift 111. - 

Diese dritte Leiterbahn 109 besitzt einen weiteren AnschluB 
112 fur den Kondensator 29, dessen anderes Ende an einen 
AnschluB 113 an der Hauptleiterbahn 101 anschlieBt, Eine 
vierte Leiterbahn 115, ist mit einer Kontaktfeder 116 ver- 
sehen, die ebenso wie die erste Kontaktfeder 103 an ihrem 
aufgebogenen Ende mit einem Kontakt 117a versehen ist, die 
in einer weiteren Leiterbahn auf der Unterseite des Schnek- 
kenrades 6 zusammenwirkt . Das andere Ende dieser Leiterbahn 
116 endet ebenfalls in einem zweiten Kontaktstift 117b, der 
neben den ersten Kontakstift 111 angeordnet ist. Ein dritter 
Kontaktstift 118 befindet sich an der Hauptleiterbahn 101. 
Die drei Kontaktstif te 111, 117, 118 sind nebeneinander an- 
geordnet. 

Die Hauptleiterbahn 101 ist einstiickig mit einen Kiihlblech 
120 verbunden. Dieses erstreckt sich senkrecht zur Hauptlei- 
terbahn 101 und ist mit dieser iiber ein L-formige aufgeboge- 
nes Verbindungsstiick 121 verbunden. Das obere Ende des Kiihl- 
blechs 120 ist umgebogen und bildet eine Anlageflache 122 
fiir den Deckel 17 des Gehauses . In der Flache des Kiihlblechs 
120 ist eine Lasche 123 ausgestanzt und ausgebogen. 


Wenn das Kontaktblefch 2 2 auf den Boden der Z ahnradkammer 
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aufgesetzt wird, so befinden sich die beiden Kontaktf ahnen 
105, 107 unmittelbar vor deip Durchbruch im Flansch flir den 
Elektromotor . Das Burstenhalteblech 95 weist zwei abgebogene 
2ungen auf^ die durch diesen Durchbruch hindurchreichen , und 
die Kontaktf ahnen 105 bzw. 107 kontaktieren . Die Kontakt- 
stifte 111, 117, 118 ragen durch den Durchbruch 75 im Boden 
der Zahnradkamnier 25 hindurch und gelangen in den Bereich 
der Elektronikaufnahme 60. Die entsprechende Stifte erkennt 
man daher auch in der Figur 5 * 

Das Kuhlblech 120 ragt durch den Durchbruch 76 im Boden des 
Schwenkbereichs 31 hindurch, so dafi das untere Ende die zu 
kuhlende Einheiten der Elektronikeinheit beruhren kann . 

Das obere, abgebogene Ende befindet sich dann auf Hohe der 
AbschlujRkante des Gehauses , so da5 die abgebogene Lasche 122 
den Deckel 17 beriihrt. 

Wie schon erlautert, weist die Platine 62 der Elektronik- 
einheit mehrere Kontaktstif te auf, die in das Steckergehause 
7 0 hineinragen. Dies ist im Schnitt noch einmal in Figur 7 
dargestellt, Diese Figur zeigt einen Schnitt durch das Ge- 
hause im Bereich des Steckergehauses 70 und der Elektroni- 
kaufnahme 60 bzw. des Schwenkbereichs . | 

In der Elektronikauf nahme 60 liegt die Platine 62, an der 
unter anderem ein Leistungs transistor 131 angeiotet ist. Mit 
dem Leistungstransistor 131 ist eine Kuhlschelle 132 verbun- 
den. Transistor 131 und Kuhlschelle 132 ragen durch den 
Durchbruch 76 im Boden des Schwenkbereichs 31 hindurch, wo- 
bei die Kuhlschelle 132 flachig am Kuhlblech 120 anliegt. 
Die ausgebogene Lasche 121 sorgt, da sie sich an der Wand 
des Gehauses abstiitzt, daJi die Kiihllasche 120 groBflachig an 
der Kuhlschelle 132 anliegt. AuBerdem ist zu erkennen, daB 
das umgebogene Ende 122 am Deckel 17 anliegt. Damit dient 
der Deckel 17 als groBflSchige Kuhlung fiir den Leistungs- 
transistor 131. 
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Wie auch in Figur 7 zu erkennen, und schon erlautert, be- 
sitzt die Platine 62 mehrere Anschluiistif te, die in das 
Steckergehause 70 hineinragen. Die Kontakstifte 111, 117, 
118 des Kontaktblechs 22, die in den Auf nahmebereich 60 hin- 
einragen, werden ebenfalls mit entsprechender Leiterbahnen 
auf der Platine 62 verbunden. Eine dieser Leiterbahnen ver- 
bindet den Kontakstift 118 an der Hauptleiterbahn 101 mit 
dem MasseanschluBstift im Steckergehauses 70. Damit wird 
nicht nur eine Kontaktfeder 103 an Masse gelegt, sondern 
auch die Burste, die die Kontaktfahne 105 kontaktiert, Au- 
Berdem wird iiber das Kiihlblech und das abgebogene Ende 122 
der Deckel auf Masse gelegt. Weiterhin wird bei der Ausge- 
staltung der Biirstenhaltebleche dafiir gesorgt, daB der an 
Masse liegende Bereich Kontakt erhalt zum Gehause des Elek- 
tromotors, der an das Gehause 3 angeflanscht wird, Damit 
sind alie metallischen Telle, soweit sie nicht der Span- 
nungsfuhrung dienen, an Masse gelegt. Somit kann der Eiek- 
tromotor leicht entstort werden, 

Ober den zweiten Kontaktstift 117 wird die zweite Kontaktfe- 
der 116 mit Strom versorgt, iiber den ersten Kontaktstift 111 
wird iiber die dritte Leiterbahn 109, die iiber den Kondensa- 
tor an Masse liegt, die zweite Blirste, die di^ Kontakfahne 
107 kontaktiert, liber die Drossel mit Spannung versorgt , 

Bei diesem Konzept wird die gesamte Stromversorgung des 
Elektromotors, des Schalters, der durch die Kontakfedern 
103, 116 sowie die Leiterbahnen auf der Unterseite des 
Schneckenrades gebildet wird, sowie die Elektronikeinheit 
iiber Kontaktbleche mit Spannung versorgt, die iiber einen 
einzigen Stecker zugefiihrt wird. Eine zusatzliche Verdrah- 
tung auBerhalb des Gehauses ist nicht notwendig . 

2ur Befestigung des Kontaktbleches am Boden des Gehauses 
wird folgender Vorschiag geraacht (siehe dazu Figur 10), Ob- 
licjierweise ragen aus den Boden des Gehausezapf en 140 vor, 
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die mit entsprechenden Lochern im Blech korrespondieren . 
Soweit das Blech eingesetzt worden ist, ragt der Zapfen uber 
die Oberflache des Biechs hinaus, so dai3 er nun mit einem 
Hei/istempel schmelzend niedergedriickt werden kann, wobei ein 
Pilz entstieht, der das Blech sicher halt. 

Dd, wie schon erlautert , der Kunststoff mit Fasern durch- 
setzt ist, kann diese Methode nicht ohne weiteres angewandt 
werden, da die Fasern selbst nicht an der Verformung teil- 
nehmen . 

Daher wird das Loch 141 iiu Blech kegelformig ausgebildet, so 
dan an der einen Seite des Biechs eine rclativ scharfe Kante 
142 entsteht und auf der anderen Seite eine weite Offnung. 
Der Durchmesser der oberen Seite der Offnung, also dort, wo 
die scharfe Kante ausgebildet ist, ist. etwas kleiner als der 
Durchmesser des 2apf ens • 

Wird nun das Blech auf die Zapfen 140 gedriickt, ragen diese 
durch Locher hindurch, wobei die scharfe Kante 14 2 sich wie 
ein Widerhaken in der Mantelflache des Zapfens 140 einra- 
stet, so daB das Blech 22. nicht wieder entfernt werden kann. 
Damit eine dauerhafte Verbindung des Biechs 22 mit dem Ge- 
haiise 3 entstanden. 

Urn die Ausrichtung des Biechs vor dem Einsetzen zu erleich- 
tern, sind die oberen Enden 14 3 der Zapfen konlsch zulaufend 
ausgebildet , 

Eine weitere Detaillosung ist in Figur 1 zu erkennen. Die 
Welle 4 des Motors lauft in einen Endzapfen 150 aus, der an 
ein flaches Anlagestuck 151 aus Metall angelegt ist. Dieses 
Anlagestiick 151 ist in eine entsprechende Nut im Grundkorper 
2 0 eingeschoben. 

Da die Welle durch eine entsprechende Vorrichtung 152 auf 
Vorspannung gehalten wird, entsteht zwischen dem Endzapfen 
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150 und der Aniagescheibe 151 Reibungswarme . Da die Nut nach 
oben hin of fen ist, kann die Einlagescheibe 151, die gegebe- 
nenfalls mit einer abgebogenen Lasche versehen ist, den Dek- 
kel 17 kontaktieren. Dainit dient der Deckel 17 als Warme- 
ableitung fur die entstehende Reibungswarme . Die An- 
iagescheibe 151 kann vorzugsweise oval ausgestaltet werden, 
wobei die Langsseite senkrecht in die nach oben offene Nut 
eingefiihrt wird, 

Befestigung des Zapfens 2 6 im Gehauseboden . Urn eine sichere 
Befestigung zu erreichen wird der 2apfen 26 zunachst mit ein 
Oder mehreren luulauf enden Nuten versehen. AuBerdem wird der 

Zapfen beim SpritzgieBen des Gehauses mit umspritzt. Auf 
diese Weise wird der Zapfen sicher im Gehauseboden gehalten. 

Wie in Figur 2 dargestellt, kann der Zapfen synmietrisch zur 
Nut an den einem Ende mit einer weiteren Nut am anderen Ende 
versehen warden, so daB bei der Beschickung der Sprit zgiefl- 
inaschine nicht auf eine Orientierung des Zapfens geachtet 
werden braucht. 

Da das bisher beschriebene Getriebe auch fiir eine Scheiben- 
wischwaschanlage eingesetzt werden soli, ist eine Wasser- 
z^f^hpng durch die Abtriebswelle 11 vorgesehen. Dies ist in 
der Figur 11 naher dargestellt . Dazu ist die Abtriebswelle 
11 hohl ausgebildet. Die Zuieitung besteht im wesentlichen 
aus einem Messingrohrchen 200, das an einem Ende abgebogen 
ist. Dieser abgebogene Bereich wird von einem Halteteil 201 
aus Kunststoff mngeben, der um das Rohrchen herumgespritzt 
wird. Das Halteteil 2 01 weist zunachst einen Fuhrungsteil 

202 auf, der in die Hohlwelle eingeschoben wird, und das 
Rohrchen 200 zentriert. Das andere Ende ist zu einer Tiille 

203 ausgebildet, auf der ein Schlauch aufgeschoben werden 
kann. Der Grundkorper 2 04 ist mit Hinterschneidungen verse- 
hen, mit denen dieser in eine Offnung in Deckel l? bajonett- 
artig eingesetzt werden kann. Das andere Ende des Rohrchens 
200 ist mit einem Abschluflteil 205 versehen, das gleichzei- 
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tig als Trager fur eine Metalldiise 206 dient, Dazu weist das 
AbschluBteil 205 eine Ausnehmung auf, in der die Duse 206, 
deren AuBenkontur kugelformig ist, eingedriickt werden kann. 
Die Diise 206 kann nun relativ zum AbschluBteil 205 ausge- 
richtet werden, so daB das Waschwasser in einen definierten 
Bereich auf der Scheibe auftrifft. Das AbschluBteil selbst 
ist mit einen zentralen Sackloch 207 versehen, der im Auf- 
nahmebereich der Diise endet und in die die Dusenbohrung 2 08 
eirnniindet. 

Das Problem besteht nun darin, das AbschluBteil 205 so si- 
cher am Rohrchen 200 zu befestigen, das bei einer Verstel- 

lung der Duse 206, die Position des AbschluBteils selbsL 
nicht geandert wird. 

Dazu sieht das AbschluBteil 205 einen Fiihrungszapf en 209 
auf, der in das Metallrohrchen 200 eingesteckt werden kann, 
wobei der AuBendurchmesser des Zapfens 209 in etwa dem In- 
nendurchmesser des Rohrchens entspricht. Die Passung darf 
allerdings nicht zu eng sein, damit der rdhrenf onuige Zapfen 
209 ohne auszuknicken in das Rohrchen eingeschoben werden 
kann, 

Um eine Verdrehsicherung des AbschluB 205 zum Rohrchen zu 
erhalten, wird zusatzlich ein ringformiger Ansatz 210 vor- 
gesehen, der koaxial zum rohrenf ormigen Zapfen 209 angeord- 
net ist, so daB zwischen dem Ansatz 210 und den rohrenformi- 
gen Zapfen 209 eine Ringnut entsteht, deren Breite der Dicke 
der Rohrwand entspricht. Wird nun das Rohrchenende an seiner 
AuBenseite ein wenig aufgerauht, angefrast oder in sonstiger 
Weise die Rauhigkeit der Oberflache erhoht, so sitzt das 
Rohrchen mit ausreichender Klemmkraft in der Ringnut zwi- 
schen dem Ansatz 210 und dem Zapfen 209. 

Die axiale Lange des Ansatzes 210 wird so bestimmt, daB eine 
ausreichende Klemmkraft erzeugt werden kann, die Lange des 
rohrenf ormigen Zapfens 209 wird so bestimmt, daB eine aus- 
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reichende Dichtigkeit des Tragers 2 05 gegeniiber dem Rohrchen 
bewirkt wird . 
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Anspriiche - - 

1. Antriebsvorrichtung insbesondere fiir eine Scheiben- 
wischanlage bestehend aus einem Elektromotor , einem 
Getriebe und einer eiektronischen Einheit zur Steuerung 
des Motors, dadurch gekennzeichnet , da/3 das Getriebe 
und die elektronische Einheit in einem Gehause (20) 
vorgesehen sind, wobei der Elektromotor an das Gehause 
angeflanscht ist und das GehMuse (20) mit einem Stek- 
kergehause (70) versehen ist, wobei die elektrischen 
Verbindungen zwischen dem Stecker im Steckergehause 
(70) der Elektronikeinheit , dem Elektromotor und ein 
vom Getriebe betatigten Schalter iiber Leiterbahnen er- 
foigt, die ausschlieBlich im Gehause verlegt sind. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Leiterbahnen aus ausgestanzten Ble- 
chen gebildet sind, wobei mindestens eine Leiterbahn 
(101) mit einem einstuckig angeformten Kiihlblech (120) 
versehen ist, das an einem metallischen Deckel (17) des 
Getriebegehauses anlegbar ist. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daJ5 der metallische Gehausemantel (97) 
des Elektromotors mit der Hauptleiterbahn (101) verbun- 
den ist|, 

4. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet , dal3 das Kuhlblech(120) an dem Leistungstransi- 
stor der Steuerelektronik zur Warmeabfuhr anliegt. 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Grundkorper (20) des Getriebegehauses 
aus glasfaserverstarkten Kunststof f besteht und daB die 
Vertiefung durch einen metallischen Deckel (17) ver- 
schlossen ist. 
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